NORBA. Revista de Arte, Vol. XXXIX (2019) 67-84, ISSN: 0213-2214

—G) . .
Doi: https://doi.org/10.17398/2660-714X.39.67

EL PUENTE DEL MONTE EN AHIGAL (CACERES): AUTORIA Y
PROCESO CONSTRUCTIVO DE UNA JOYA SUMERGIDA EN LA
ALTA EXTREMADURA

EL PUENTE DEL MONTE IN AHIGAL (CACERES): AUTHORSHIP
AND CONSTRUCTION PROCESS OF A SUBMERGED JEWEL IN
UPPER EXTREMADURA

FRANCISCO JAVIER CAMBERO SANTANO
Universidad de Extremadura

Recibido: 11/06/2019 Aceptado: 30/10/2019

RESUMEN

El rio Alagon discurre, entre otros términos, por el de Ahigal, dividiendo el terri-
torio en dos durante largos periodos. Para su paso se usaban barcas que, ademas de
peligrosas, apenas suplian las necesidades de los viandantes. A finales del XIX, ante la
necesidad de construir un puente, se llevo a cabo la obra del que seria conocido como
Puente del Monte. Tradicionalmente, se ha creido que los vecinos de Ahigal costearon
esta obra en su totalidad, pero no es del todo correcto, pues seria la Diputacion de Ca-
ceres quien cubriera, en parte, el importe del proyecto que atribuimos a D. Emilio M*
Rodriguez y que fue inspeccionado por D. Vicente Paredes.

Ochenta afios después, el puente perdera su funcidon de ingenieria civil al quedar,
por siempre, sumergido en las aguas del embalse de Valdeobispo.

Palabras clave: Puente del Monte, Emilio M? Rodriguez, Vicente Paredes, arqueo-
logia publica, ingenieria civil, s. XIX.
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ABSTRACT

The river Alagén runs among other terms by Ahigal, dividing the territory in two
for long periods. For it passage boats were used, that in addition to dangerous, as soon
as they supplied the necessities of the pedestrians. At the end of the 19th century, faced
with the need to build a bridge, the work of what would be known as Puente del Monte
was carried out. Traditionally, it has been believed that the inhabitants of Ahigal paid
for this work in its entirety, but it is not entirely correct, since Diputacion de Caceres
would cover, in part, the amount of the project that we attributed to Emilio M?
Rodriguez and that was inspected by Vicente Paredes Guillén.

Eighty years later, the bridge will lose its civil engineering function when it re-
mains, forever, submerged in the waters of Valdeobispo Dam.

Keywords: Bridge of the Monte, Emilio M* Rodriguez, Vicente Paredes, public
archaeology, hydraulic Engineering, 19th century.

“aun parece resonar todavia los ecos agonizantes
de los naufiagos implorando socorro”
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1. INTRODUCCION.

La aparicion y desarrollo del ferrocarril en el s. XIX va a transformar las
comunicaciones terrestres existentes hasta entonces. La desigualdad geografica
que la region extremeiia presenta de norte a sur, dividida por los rios Tajo y
Guadiana, dar4 lugar a la construccion de numerosas obras'. Para ello, en Ex-
tremadura, seran necesarias la modernizacion y construccion de obras de inge-
nieria civil que ayuden a una mejor comunicacion de las areas rurales con aque-
llos puntos donde se fijaran las principales estaciones de tren para, por un lado,
el paso del ferrocarril (ejemplo de ello, en la provincia, son los puentes del fe-
rrocarril sobre el Tajo, en el término municipal de Garrovillas de Alconétar) y,
por otro, la continuidad de los caminos vecinales y carreteras (como por ejem-
plo el Puente del Cardenal, en pleno Parque Nacional de Monfragiie, el Puente
de Almaraz o el Puente del Monte), si bien son mas numerosos que los primeros.

A principios del s. XX, ferrerias, batanes y molinos conformaron una red
de pequeiias industrias que retomarian importancia con la llegada de la electri-
cidad®. En la década de 1960, la necesidad de producir mas energia era latente
y, junto a las politicas de regadio que se estaban implantando en Extremadura,
los rios empezaron a ser intervenidos para el aprovechamiento hidraulico de sus
aguas. Esta circunstancia no fue favorable para aquel patrimonio que se encon-
traba cerca del cauce de aquellos, pues al entrar en accién la construccion de
estos saltos, con grandes embalses y con sus centrales de pie de presa, serian
desplazados a un segundo plano y, con el paso del tiempo, abandonados por
diferentes motivos, como la inundacion de los mismos>.

El embalse de Valdeobispo, al norte de la provincia de Caceres, se co-
menz6 a construir durante los ltimos afios de la década de 1950 y finalizaria
en 1964. El motivo de su construccion estuvo directamente ligado a la de otro
embalse, el de Gabriel y Galan. Al finalizar las obras de este, en 1961, obser-
varon como el sistema hidraulico del rio Alagon quedaba incompleto, por lo
que era necesario el levantamiento de otra construccion que complementara la
anterior. Esta presa, de tipo gravedad con vertedero por coronacion y planta

1 Este trabajo ha sido realizado gracias a la financiacion de la Fundacion Fernando Valhondo-
Calaff.

2 GARCIA ADAN, J.C., “El aprovechamiento hidroeléctrico del rio Tajo en la provincia de
Céceres en tiempo de la I Republica (1931 -1936)” , Revista de Estudios Extremeiios, n° Extraordinario,
Tomo LXXI, 2015, pp. 189 —208.

3 GARCIA ADAN, J.C., “Las acefias del Tajo: aprovechamientos industriales en el tramo del
Embalse de Alcantara” . En LOZANO BARTOLOZZ{, M.M. Y MENDEZ HERNAN, V., Paisajes mo-
delados por el agua: entre el arte y la ingenieria, Mérida, Editora Regional de Extremadura, 2012, pp. 82
y ss.

NORBA. Revista de Arte, Vol. XXXIX (2019) 67-84, ISSN: 0213-2214



70 FRANCISCO JAVIER CAMBERO SANTANO

curva, tiene una altura maxima de 56 m. y la longitud de coronacién de 140 m.
Al igual que ocurriria con la mayoria de las presas, la empresa que recibio la
concesion seria Hidroeléctrica Espafiola®.

Figura 1. Panoramica de la Presa de Valdeobispo. Fuente: http://www.val-
deobispo.net/Presa/Panoramical.html

Los pueblos mas proximos a esta construccion se verian beneficiados en
cuanto a los terrenos de regadio. En 1963, dieron comienzo la construccion de
dos canales, uno por el margen derecho, de 65 km, y otro por el izquierdo, de
90 km. El primero domina los términos de Montehermoso, Galisteo, Guijo de
Galisteo, Morcillo, Guijo de Coria, Coria, Calzadilla, Casas de Don Gémez y
Casillas de Coria; mientras que el segundo domina los de Valdeobispo, Carca-
boso, Aldehuela de Jerte, Galisteo, Plasencia, Oliva, Riolobos, Holguera, To-
rrejoncillo, Coria y Portage’.

Como en otros muchos casos en la provincia, parte del patrimonio quedd
anegado bajo las aguas de los embalses, debido a que las politicas del momento
buscaban generar riquezas a partir de la construccion de presas, pero no se tuvo
en cuenta la riqueza material e inmaterial propia de la identidad de Extremadura
que se iba a perder, como es el caso del Puente en estudio, donde Diputacion
de Caceres invertiria una cuantia econéomica importante, o como el de otros
tantos que quedaron sumergidos por no haberse propuesto un traslado de los
mismos a tiempo®.

4 La Presa. Armando Paiero, 2006, [consulta 05-02-2019]. Disponible en: http://www.val-
deobispo.net/Presa.html

5 BUENO HERNANDEZ, F., “Elrio Alagon: pasado, presente y futuro de sus obras hidrauli-
cas” , Revista de Obras Publicas, n°. 3.356, 1996, pp. 48 — 49.

6  CAMBERO-SANTANO, F.J., “Damaged-cultural landscapes by new cultural-landscapes.
Transmission of knowledge of three underwater bridges in Tagus river” , En OOSTERBEEK, L;
GUDAUSKAS, R. Y CARON, L., Transdisciplinary contributions to Cultural Integrated Landscape
Management. Magao: Instituto Terra e Memoria, série Arkeos, n° 42. vol. 2, 2017, pp. 108 — 120.
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2. EMILIO M* RODRIGUEZ, POSIBLE ARQUITECTO DE LA OBRA.

Aunque se desconocen los datos relativos a su infancia, Emilio M.*’ debi6
realizar sus estudios basicos en Salamanca, hasta que decidié formarse como ar-
quitecto, motivo por el cual tuvo que desplazarse hasta Madrid. Para ello, curséd
sus estudios en la Escuela Especial de Arquitectura de Madrid, creada en 1844,
bajo la influencia de Ortiz y Villajos, Rodriguez Ayuso, Velazquez y Bosco,
Adaro o Arbos®; donde fue examinado y aprobado por pluralidad de votos en el
ejercicio final de carrera, el dia 8 de mayo de 1875, ante el tribunal de profesores,
nombrado al efecto por el Claustro de dicha Escuela y, en consecuencia, fue de-
clarado apto para obtener el titulo, que le fue expedido el dia 24 de mayo del afio
anterior, con arreglo a las disposiciones vigentes’.

Tan solo un afio mas tarde, el dia 15 de julio de 1876, Emilio remitiria desde
Madrid toda la documentacién necesaria para presentarse a una plaza de arqui-
tecto municipal que se encontraba vacante en la ciudad de Céceres. El 14 de sep-
tiembre del mismo afio, fue nombrado arquitecto municipal de Caceres mediante
concurso con un sueldo de 3.000 pesetas', y tomaria posesion el 1 de octubre.
En este cargo estaria hasta el 20 de noviembre de 1909 y no hasta el 21 de octubre
de 1883 como aparece es su expediente personal. Un afio después, en 1877, Emi-
lio M* compaginaria su trabajo de arquitecto municipal con otros de mayor en-
jundia. El 16 de agosto obtendria el nombramiento de R. O. Arquitecto diocesano
de Céceres, puesto del que tomaria posesion el dia 18 del mismo mes. Bajo este
nombramiento realizaria alguna obra religiosa como por ejemplo, las interven-
ciones que llevo a cabo en la Iglesia de San Eugenio, en Aldea Moret.

Y si todo ello no fuera suficiente, el 9 de noviembre de 1877 fue nombrado
y tomo posesion como arquitecto provincial.

7  Emilio M* Rodriguez Garcia, (1848-1916), naci6 en Salamanca, aunque autores como HUR-
TADO, P., en Ayuntamiento y familias cacerenses, Caceres, 1910, p. 729. lo sitien, errdneamente, en
Churriana, Malaga. Hijo de Vicente Rodriguez, natural de Céceres, y de Manuela Garcia Villanueva,
vecina de Salamanca. Sus abuelos paternos eran Antonio Rodriguez, natural de Mérida y Petra Bejarano,
de Caceres; y sus abuelos maternos, Pedro Garcia, natural de Pontevedra, y Juana Lopez, de Salamanca.
En ARCHIVO DIOCESANO DE SALAMANCA/PARROQUIAL (ADS), 417/7, 153v. San Juan de
Barbalos, Salamanca.

8  LOZANO BARTOLOZZI, M. M.; CRUZ VILLALON, M. La arquitectura en Badajoz y Ca-
ceres: del eclecticismo fin de siglo al racionalismo (1890-1940). Asamblea de Extremadura, 1995, p. 120.

9  ARCHIVO MUNICIPAL DE CACERES (AMCC) /55, negociado 20/660, 7/1909. Expe-
diente de Emilio Maria Rodriguez, arquitecto municipal, solicita ser relevado de servicios inherentes a su
cargo que durante afios ha estado desempenando. Caceres, 1909.

10 ARCHIVO Y BIBLIOTECA DIPUTACION PROVINCIAL DE CACERES /ADMINIS-
TRACION (ADPCC), Expediente personal de D. Emilio Rodriguez, de arquitecto provincial, 1877.
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Mientras desempefiaba su trabajo en los diferentes puestos, Rodriguez fue
adquiriendo reputacion y reconocimiento en el campo de la arquitectura; tanto
es asi que, el 27 de marzo de 1885, obtendria el nombramiento Real de director
facultativo de las obras de restauracion del Monasterio de Nuestra Sefiora de
Guadalupe. Este cargo lo desempeiio hasta el 15 de abril de 1887. Pero estas
funciones no fueron las Unicas que desempefio, también poseia servicios espe-
ciales, honores y titulos académicos.

En 1876, fue nombrado Individuo de la Comision especial de evaluacion y
repartimiento de Céceres. En 1877, vocal de la Junta del Censo General y vocal
de la Junta provincial de Sanidad en diferentes bienios. En 1884, fue nombrado
vocal de la Comision Provincial de Reformas Sociales y, un afio mas tarde, en
1885, vocal de la Junta de Teatros y Espectaculos Publicos. En 1888, fue nom-
brado vocal de la Comision Oficial creada en Caceres para promover la concu-
rrencia a la Exposicion Universal de Barcelona. En 1905, obtuvo el nombra-
miento de Académico correspondiente de la de Bellas Artes y, por tltimo, fue
vocal nato de la Junta Provincial de Instruccion Publica y de la Comision de
Monumentos.

Rodriguez falleceria en la ciudad de Caceres sin otorgar disposicion testa-
mentaria, siendo Antonio Rodriguez su unico heredero, aunque su mujer dis-
frutaria del usufructo como marcaba la ley''.

3. EL PUENTE DEL MONTE: ATRIBUCION DE SU AUTORIA A EMILIO
MARIA RODRIGUEZ.

En la provincia de Caceres son escasos los municipios que, en los ultimos
afios del periodo decimondnico y los primeros de la nueva centuria, cuenten
con un Arquitecto Municipal. Eduardo Hervas en Céceres y Trujillo, Vicente
Paredes en Plasencia y Don Benito, o Sebastian Rebollar en Trujillo' son al-
gunos ejemplos de personalidades que desarrollaran sus obras municipales de
manera coetanea a Rodriguez, al frente de trabajos en Caceres y en pequeilos
municipios como arquitecto provincial.

Al no poseer el proyecto de obras del Puente del Monte, proponemos la
atribucién del mismo a Emilio M* Rodriguez, y no a Vicente Paredes como

11 ADPCC, Cédgla n°® 5563, Clase 11%, 6 de abril de 1916.
12 PIZARRO GOMEZ, FJ., Arquitectura y urbanismo en Trujillo (siglos XVIII y XI1X). Caceres,
Universidad de Extremadura, 1987.
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tradicionalmente se ha pensado'. Para ello, realizaremos una comparativa del
puente con proyectos de otros realizados por él en el territorio cacerefo que,
coincidiendo en un corto periodo de tiempo, poseen unas caracteristicas artisti-
cas y arquitectonicas muy similares, y que fueron desarrollados en pequefios
nucleos urbanos carentes de arquitecto municipal, siendo el arquitecto provin-
cial el encargado de su realizacion.

Los proyectos de Rodriguez siempre se acompafiaban de un expediente
formado por la memoria, planos, pliego de condiciones facultativas y un presu-
puesto, que serian puestos a disposicion del contratista que, ante cualquier duda,
acudiria al arquitecto, a no ser que el ayuntamiento nombrara un director de
obra, quien también podria ejercer como inspector para el desarrollo de las mis-
mas, Vicente Paredes en el caso en estudio.

Entre los proyectos de puentes ideados por Emilio M* encontramos, entre
otros, los trabajos de reparacion y ampliacion del puente sobre el rio Magasca
en el camino de la Cumbre a Trujillo', o proyectos para la construccion de
nueva planta, planeados en algunas localidades como Aliseda, donde se pro-
yectd un puente sobre la Rivera Cagancha'®, que no se llevo a cabo al decantarse
por la opciéon mas econémica de un alcantarillado; otro para el molino de la
iglesia y, por ultimo, otro en el lugar conocido como el Tomadero'®. En Arro-
yomolinos de Montanchez se proyecté el puente para el Arroyo del Pueblo!’,
en Pinofranqueado el Puente de los Angeles'®, en el actual Santiago de Alcan-
tara uno sobre el regato Rivera-Aurela!® o, por lltimo, en Villanueva de la Vera,
el pontdn sobre la garganta Gualtaminos®.

13 RABAN, E., “El puente de Aygal” Revista Cultural Ahigal, n° 62, julio — septiembre, 2015,
11 -14.
pp 14 Op. cit., PIZARRO GOMEZ, F.J., Arquitectura y urbanismo en Trujillo. ..., pp. 226 —231.

15 ARCHIVO MUNICIPAL DE ALISEDA (AMA), “Proyecto de un Puente sobre el regato
llamado Cagancha” , Caja 539, 1883.

16 AMA, “Proyecto de puentes para el paso del Tomadero y molino de la Iglesia” , Caja 539,
1883.

17 ARCHIVO HISTORICO PROVINCIAL DE CACERES (AHPCC), “Proyecto de puente
para el Arroyo del pueblo” , Legajo 3700/2, 1887.

18 ADPCC, “Proyecto para la construccién de un puente sobre el rio de los Angeles entre los
términos Pinofranqueado y La Pesga y estudio para designar el punto mas conveniente” , Signatura
05172, 1881.

19 AHPCC, “Proyecto de puente sobre el regato Rivera — Aurela en el camino de Santiago de
Carbajo a Valencia de Alcantara”, Legajo 3705/2, 1885.

20 AHPCC “Proyectos de obras municipales”, Legajo 3708/4, 1889.

NORBA. Revista de Arte, Vol. XXXIX (2019) 67-84, ISSN: 0213-2214



74 FRANCISCO JAVIER CAMBERO SANTANO

Figura 2. Proyecto de puente sobre la rivera Cagancha. Fuente: Archivo Municipal
de Aliseda. Escala: 1:100

Figura 3. Proyecto de puente en Arroyomolinos de Montanchez. Fuente: Archivo
Historico Provincial de Caceres. Escala: 1:100

Por norma general, el arquitecto proyectaba los puentes orientados en sen-
tido normal a la direccion de las aguas y , teniendo en cuenta la linea marcada
por el nivel de las crecidas, incidia los arcos.

El puente del Monte cuenta con nueve arcos rebajados, también llamados
escarzanos o de circulo. Todos los puentes proyectados por el arquitecto toma-
ban esta caracteristica, a excepcion de una minoria de arcos de medio punto
para los desagiies o, como en el caso de Arroyomolinos de Montanchez, que se
vio en la necesidad de proyectar el primero adintelado.
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Figura 4. Proyecto de puente sobre el rio de los Angeles, Pinofranqueado y La Pesga.
Fuente: Archivo y Biblioteca Diputacion Provincial de Caceres. Escala: 1:100

Figura 5. Proyecto de puente sobre el regato Rivera-Aurela, Santiago de Carbajo.
Fuente: Archivo Historico Provincial de Céaceres. Escala: 1:100

Los pilares proyectados son de seccion rectangular terminados en sus lados
menores por tajamares semicirculares con sombreretes, como el puente de San-
tiago de Alcantara. Para Aliseda, Arroyomolinos de Montanchez o Villanueva
de la Vera proyect6 tajamares en forma de tridngulos equilateros. Estos elemen-
tos, colocados con el fin de impedir choques y formacion de grandes remansos,
se colocarian en un solo lado del puente, pero como se puede observar en las
fotografias del Puente del Monte, al igual que en todos los proyectos en estudio,
en virtud de la velocidad de las aguas podian producirse remolinos a la salida
de las pilas, por lo que al arquitecto siempre le parecié conveniente colocar
tajamares a ambos lados, desempefiando el papel propio de los mismos ademads
del de contrafuertes.

La anchura del puente se supone que seria muy similar a los demas estu-
diados, ya que en todos los proyectos redacta que la misma seria lo suficiente
para facilitar el paso de una caballeria cargada o de un carro ordinario, dos en
el caso del de Pinofranqueado, dejando a cada lado, para la construccion de
acitaras o pretiles, un pasillo que oscilaba, segun los diferentes proyectos, entre
30 y 50 centimetros.
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En cuanto al material, se puede observar como el Puente del Monte esta
construido, en su totalidad, con sillares de granitos, si bien el relleno seguramente
fuese de mamposteria. Los demas puentes, bien por no haber piedra granitica
cerca o bien por el presupuesto ajustado de las obras, se realizaron de piedra de
pizarra y mamposteria, encalando algunos detalles como elementos decorativos.

Igualmente, todas las construcciones del arquitecto finalizaban con un pre-
til con la misma disposicion decorativa, tanto en el arranque del mismo, con
una hilera que sobresale del plano vertical y en el remate de aquel, como en el
sistema de canalizacion para el desagiie. Ademas, afiadiendo belleza a la obra,
se puede observar que las piedras de las impostas, como todo el pretil, aportan
un color mas claro que el resto. Posiblemente, si se siguio la linea de los otros
proyectos, estas partes pudieron estar en algin momento enlucidas.

4. PROCESO CONSTRUCTIVO DEL PUENTE DEL MONTE.

El proceso constructivo del puente®! se inicia en 1882, cuando el diputado
provincial Juan Crisostomo Gomez solicito, a la Comision de Hacienda, 50.000
pesetas para subvencionar la construccion de pontones y la recomposicion de
caminos de aquellos partidos judiciales mas necesitados. Conscientes de que
dicha cantidad no supliria en su totalidad el coste de las obras, ello sin embargo
ayudaria a paliar la dificil situacién econdémica que los Ayuntamientos estaban
atravesando y asi poder realizar dichos proyectos.

Para que las solicitudes fueran aceptadas debian acompaiiarse del corres-
pondiente proyecto desarrollado por una persona facultativa, y una vez expi-
rado dicho término, el Sefior Gobernador convocaria a la Diputacion a sesion
extraordinaria para determinar las obras que se habrian de subvencionar con la
cantidad fijada. Dicha reunion fue celebrada el 15 de abril de 1882, y el 1 de
mayo del mismo afio se redactd una circular anunciada en el Boletin Oficial de
la Provincia??, recordando que el plazo para la admision de solicitudes seria
hasta el 20 de octubre.

El 1 de junio de 1882 ya se habia concedido al pueblo de Ahigal la sub-
vencion solicitada para la construccion de un puente sobre el rio Alagon, por lo
que el alcalde agilizo los tramites administrativos y devolvio a Diputacion el
proyecto para la instruccion del oportuno expediente.

21 ADPCC, “Subvencién para el Puente sobre el rio Alagon pedido por el Ayuntamiento de Ahi-
gal. 1882 - 1883” Signatura: 5173.

22 Boletin Oficial de la Provincia de Caceres, nim. 135, de jueves 11 de mayo de 1882. Circular
nam. 14.
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Para justificar ain mas la necesidad del levantamiento de esta obra, el 17
de octubre, el Ayuntamiento y la Junta de Asociados redactarian un documento
dirigido a la Excelentisima Diputacion de Céaceres, en el que se reflejaban los
problemas de los que adolecian y la necesidad de construir un puente en pro-
porcion y en virtud del caudal de las aguas del Alagon. Exponian que cuando
las aguas subian, los vecinos se encontraban separados de sus cultivos por el
rio, quedando desatendidos; y que al contrario, cuando el nivel de las aguas era
demasiado bajo, no podia pasar la barca que utilizaban normalmente, teniendo
que paralizar sus trabajos. Igualmente, alguna vez que otra, su ganado perecia
por no dar el paso competente para conducirles al pasto necesario para su sus-
tento y las desgracias personales que mas de una vez sucedieron, “aun parece
resonar todavia los ecos agonizantes de los naufragos implorando socorro”

La urgencia de construir el puente no respondia s6lo a la necesidad de los
vecinos de Ahigal, sino también a la mayor parte de los de Sierra de Gata, de paso
al término de Hurdes hasta la Alberca, o el contacto con Plasencia, ciudad muy
ligada al ferrocarril. Habia otra necesidad indispensable, la carretera para enlazar
las estaciones de Plasencia y Ciudad Rodrigo, siendo el puente un punto de paso.

Por ultimo solicitaban algo mas: ...y viendo que la Excelentisima Dipu-
tacion Provincial tienen consignadas en su presupuesto la cantidad de 50.000
pesetas con destino a subvenciones, obras publicas analogas al puente en cues-
tion, a ella suplicamos y rogamos nos conceda la cantidad del 90% o en caso
de por cuestiones andlogas nos concede lo que buenamente pueda...”

Cuando los pueblos cercanos a Ahigal se enteraron de la iniciativa que se
estaba llevando a cabo desde ese Ayuntamiento, no dudaron en unirse y diri-
girse a Diputacion para exponer que no solo Ahigal se veria beneficiado con
ese paso, sino que la mayor parte de la provincia podria obtener beneficios y
avances con la nueva construccion. Estos fueron, entre otros: Palomero, Mar-
chagaz, Casar de Palomero, Valdeobispo, Carcaboso, Santibafiez el Bajo, Guijo
de Granadilla, Oliva de Plasencia, Riveraoveja, Santa Cruz de Paniagua, Pino-
franqueado, Cerezo, Caminomorisco o Nufiomoral. Entre sus instancias estos
ayuntamientos sostenian que “mds que tratarse de una obra municipal, debe-
ria considerarse Obra Provincial ” o que la obra proyectada era de  ‘interés
general para toda la region derecha del Alagon, por ser el punto unico por
donde poder comunicarnos con la Ciudad de Plasencia”

El Ayuntamiento de Plasencia también mostré su apoyo. Ramon Garcia,
como alcalde, y Pantaledn Iglesias, como representante del sindicato, apunta-
ban que la importancia de la comunicacién entre los pueblos y Plasencia era
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necesaria por motivos comerciales y administrativos, ain mas cuando el ferro-
carril atravesara el territorio y estos pueblos no tuvieran acceso al mismo.

El proyecto que Ahigal presentaba satisfacia, sin duda, estas condiciones,
pero no siendo suficientes sus propios recursos para ejecutar la obra, cuyo pre-
supuesto se habia fijado aproximadamente en 80.000 pesetas, y teniendo esta
caracter provincial, el Ayuntamiento de Plasencia suplicaba a Diputacion en su
escrito  “se digne a auxiliar la construccion del referido puente del Ahigal con
el 90% del importe de su presupuesto aplicando a esta atencion la parte nece-
saria a los créditos autorizados ”

La Comision de Fomento, tras examinar los antecedentes remitidos por el
Ayuntamiento de Ahigal y también de las 17 solicitudes de los pueblos que se
habian asociado, consideraron que las formalidades aludidas eran ciertas, y pro-
ponia a la Diputacién que subvencionara la obra con un importe que, aunque
no llegaba al 90% del coste final, ascendiese a la cantidad de 64.173 pesetas y
97 céntimos, un 80% aproximadamente.

El resto, que tendria que ser financiado por parte del Ayuntamiento ahi-
galense, ya habia sido fijado en la sesion extraordinaria del 8 de marzo de 1883,
que solicitaria del Gobierno la autorizacion para enajenar cierta clase de valores
y retirar de la Caja del Ferrocarril obligaciones. También se acordd quedar
exentas del pago a las clases jornaleras.

Por tanto, y debido a que el presupuesto del aio corriente ascendia a unos
gastos de 12.027 pesetas y 57 céntimos, habria que cubrir tanto estos gastos
como la parte no subvencionada del proyecto. Para cubrir esta suma, el pueblo
contaba con los productos ordinarios de propios, el producto de la Dehesa Bo-
yal, venta de basura de las callejas ptiblicas y donativos voluntarios, con lo cual,
no contando el municipio con mas recursos que los consignados, s6lo se podia
hacer uso para la ejecucion de la obra proyectada los siguientes:

“El 18% del 16 de recargo local sobre inmuebles cuya cantidad se calcula se
podra ascender a dos mil cuatrocientas sesenta y siete con setenta y cuatro cén-
1511 101U 2.467,74

El 18% sobre la contribucion milimetral calculada ochenta y cuatro pesetas diez
céntimos ............. 84,10

El 70% sobre el cupo que por causa nos satisfacen al Tesoro esta localidad im-
portante tres mil setecientos tres pesetas veinte y cinco céntimos ........ 3.703, 25

El 90% sobre el importe de las cédulas de empadronamiento ciento treinta y
nueve pesetas Veinticinco CENLIMOS .......ccvverveereeerverceerreesreereesseeseesseesses 139,25
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El producto de los titulos de la renta del 4% perpetuo a interior importante ca-
torce mil pesetas vendidas al 64,30, nueve mil dos pesetas ............ccc.c...... 9.002

Cuarenta y cuatro obligaciones del Ferrocarril que este municipio tenia consig-
nados en la caja del mismo a quinientas pesetas cada una, veinte y dos mil pe-
setas ....cccevueene 22.000

TOTAL:. . e 37.396,34”

Por tanto, Ahigal contaba con un presupuesto insuficiente para hacer frente
a las obras. El Ayuntamiento saco la obra a subasta publica, de manera que el
contratista tendria toda la responsabilidad y saldria la subasta mas econdmica.

Tras un estudio de todas las propuestas realizadas por los diferentes pue-
blos para la obtencion de la subvencion, seria el 13 de mayo de 1884 cuando,
oficialmente, el Vicepresidente de la Comision Provincial se dirigiria al Go-
bierno Civil de la Provincia para remitir una copia de la Resolucion de la Dipu-
tacion Provincial, por la que se acordd aprobar las obras proyectadas para la
construccion del puente sobre el rio Alagon, a fin de que se uniera al expediente
promovido por el Ayuntamiento de Ahigal, con objeto de que se le autorizara
la conversion en Titulos al portador de las Inscripciones Intransferibles del 80%
de bienes propios, para proteger, en parte, los gastos que generaran las mencio-
nadas obras.

La Diputacion, finalmente, acordoé financiar el 50% de su costo, cuyo pre-
supuesto ascendia a 43.469 pesetas y 21 céntimos, el otro 50% correspondia al
pueblo, que solicitaria la autorizacion del Gobierno para retirar titulos del 4%
y obligaciones del ferrocarril del Tajo. El aumento en el presupuesto de 6.641
pesetas resulto del coste del proyecto, dando por resultado un nuevo presu-
puesto de 87.212 pesetas 28 céntimos.

El 28 de mayo, tras haber finalizado el periodo establecido para la recep-
cion de propuestas, se procedio a la apertura de las dos proposiciones presenta-
das. Finalmente, la obra recay6 en manos de José Lorenzo y Rodriguez, alarife
de 49 anos, residente en el pueblo vecino de Riolobos, que presentd una oferta
para mencionada obra por la cantidad de 86.750 pesetas.

José Lorenzo, bajo compromiso expuesto en la cldusula quinta del contrato,
tendria que finalizar la obra de afio y medio, a no ser que por cualesquiera
divergencia alguna a la voluntad del contratista y previa justificacion en este
se le conceda prorroga.

NORBA. Revista de Arte, Vol. XXXIX (2019) 67-84, ISSN: 0213-2214



80 FRANCISCO JAVIER CAMBERO SANTANO

Iniciadas las obras y transcurrido algo mas de medio afio, se observd como
el proyecto inicial tenia imperfecciones que obligaban a reformarle, resultando
como consecuencia un aumento en el presupuesto de 13.281 pesetas. El Ayun-
tamiento de Ahigal consider6 justo que Diputacion concediera el aumento de
6.641 pesetas por el mayor costo debido a un error del proyecto, aunque José
Lorenzo firmara en su contrato la clausula segunda, donde se obligaba a pagar
los gastos de escritura y demds gastos que se vean hasta la terminacion del
contrato.

Tras examinar el proyecto inicial, la Comision de Fomento consider6 justo
conceder dicho aumento, asi el 28 de abril de 1886 se dio respuesta al Ayunta-
miento.

Diputacion, realizd un informe sobre el aumento y coste de las mismas,
respondio al alcalde de Ahigal diciendo que el arquitecto encargado de la ins-
peccion de las obras del puente habia recibido su comunicacion, en la que se
servia ordenarle en forma y razones los aumentos que habia tenido la obra.

Como ya se ha mencionado, el inspector encargado de revisar las obras
seria Vicente Paredes, pues entre 1870 y hasta su cese en 1894 fue Arquitecto
Municipal de Plasencia®, partido judicial al que pertenecia Ahigal.

Paredes ampar6 la responsabilidad moral por el aumento del coste presu-
puestado por D. Ricardo Morquecho, ayudante de Obras Publicas, salvando sus
errores por los datos que le fueron dados, pues el aumento de la obra provenia
principalmente de las fundaciones de cimentacion. Los aumentos de obra ori-
ginados por la cimentacion fueron causados por errores en la clasificacion de
las rocas, pues suponiendo que el terreno era de roca dura, su estratificacion era
suelta y expoliable, incapaces de sostener en ellos el peso de las pilas, origi-
nando que la n°® 2, que estaba proyectada su implantacion a 3 m. de altura, habia
aumentado a 3,60 m. la fabrica de la pila. Otras, al mirlar el cimiento por los
puntos mas bajos del terreno, habian producido zonas blandas que, mezcladas
con partes duras, se habian encontrado en la cimentacion. Las causas enumera-
das habian producido los aumentos de altura en las pilas y estribos siguientes,
enumerados de la orilla oriental a la occidental: en la pila n° 1 habia crecido su
altura40cm.;enlan®2,3m.y60 cm.;enlan®3,80 cm.;enlan®7,2m.y 10
cm.; en lan® 8§, 90 cm.; y en el estribo n° 2, 1 m. y 20 cm. Esto, agravado con
el olvido de la ubicacion de los salmeres de las bovedas, al duplicarse el

23 DOMINGUEZ CARRERO, M., La generacién del 98’ en la periferia: D. Vicente Paredes
Guillén, trabajo inédito, 1990. Archivo Municipal de Plasencia. En PIZARRO GOMEZ, F.J., Vicente
Paredes Guillén y el patrimonio extremerio. Trujillo: Real Academia de Extremadura de las Letras y de
las Artes, 2004, p. 14.
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emboquillado, junto con un pequefio error en la cubicacion del sillarejo de las
boévedas, habian originado un aumento total en la obra y coste de 47.743 pesetas
18 céntimos.

El 12 de agosto de 1887, Emilio M?* Rodriguez reconoci6 las obras ejecu-
tadas. A esa fecha ya estaban construidos los estribos y las pilas, volteados to-
dos los arcos, si bien sin terminar los tres ltimos, casi terminados las impostas
y preparado el trasdds de las bovedas para recibir la capa de hormigon.

Confrontadas las partidas de la liquidacion, se hallaron conformes con la
obra ejecutada, considerando, hasta aquel momento, el valor de la misma en la
cantidad de 105.948 pesetas y 39 céntimos, cuyo 50% importaba a 52.974 pe-
setas y 19 céntimos, pero habiéndosele satisfecho mediante tres certificaciones
anteriores al Ayuntamiento de Ahigal la suma de 42.760,05 pesetas solo debia
percibir por la presente la de 10.214 pesetas y 14 céntimos.

El 12 de octubre, se notifico al arquitecto que inspeccionaba dichas obras
que el dia 13 de noviembre quedarian terminadas las mismas, lo que le partici-
paba para que dictase las 6rdenes convenientes para la recepcion provisional de
dicha construccion. Y asi fue, el arquitecto considerd que el proyecto se habia
realizado en su conjunto ateniéndose a las indicadas consideraciones, aunque
hubo alteraciones encaminadas a modificar, con ventaja, el proyecto inicial, le-
vantandose acta en presencia del alcalde, Nicasio Garcia; del secretario, Juan
Garcia; de Vicente Paredes y Santos Pulido en representacion del contratista.

La comision de Fomento se hizo cargo de la instancia que el Ayuntamiento
de Ahigal dirigi6 a Diputacioén para el aumento de la subvencion concedida.
Dicha instancia iba acompaiiada del presupuesto adicional realizado por el Ar-
quitecto encargado de la inspeccion de las obras, el cual ascendia a la suma de
47.743 pesetas y 18 céntimos, cuya mitad, que importaba 23.871 pesetas y 59
céntimos, y que se proponia a Diputacion conceder a Ahigal, solicitaban, y que
en lo sucesivo no se otorgase por ese concepto otra suma que el 50% que arro-
jaba el presupuesto que se acompafiaba a la solicitud de subvencion. Este dic-
tamen fue emitido en noviembre de 1888 desde el Palacio Provincial, estando
presentes Antonio Asensio, Santiago, Juan Mufoz y Enrique Montanchez y
aprobado en sesion del dia 7 de noviembre por Pedro L., Santiago Antlinez y
Agustin Calle, en funcidn de presidente y secretarios respectivamente.

Cuando las obras estaban ultimandose, en 1889, se procedié a la liquida-
cion de las mismas donde hubo un error numérico en un informe emitido por el
Ingeniero de la Provincia, de 100 pesetas y 18 céntimos, certificadas de mas al
contratista. Como consecuencia, en lugar de ser el importe liquido de la obra de
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128.703 pesetas y 19 céntimos, quedaria reducido a 128.602 pesetas y 61 cén-
timos.

Finalmente, las obras terminaron el 21 de mayo de 1889. Todos los sefiores
que asistieron al acto y contratistas examinaron la obra y comprobaron que en
las fabricas no hubo movimientos, ni desperfectos originados por vicios de
construccion, tnicamente en el terraplén del estribo de la derecha se observo
algo de depresion en la rasante, por efecto de la natural consolidacion del
mismo, quedando el contratista obligado a invertir unas cuantas peonadas en
dicho reparo.

No teniendo otra cosa que exponer, se acordd dar por recibida definitiva-
mente la expresada obra®*.

5. VICENTE PAREDES GUILLEN Y SU FUNCION COMO INSPECTOR

Ademas de arquitecto, Paredes® fue un destacado intelectual y erudito de
la época, como ponen de manifiesto sus investigaciones, su biblioteca, sus es-
critos y los contactos que mantuvo con destacadas personalidades del mundo
de la Historia, la Arqueologia, la Cultura y la Ciencia®®; y ocuparia importantes
cargos como Académico correspondiente de la Real Academia de la Historia o
como Vocal de la Comisiéon Provincial de Monumentos Histéricos y Artistico
de Caceres?’.

Centrandonos en lo concerniente a nuestro estudio, en el campo de la in-
genieria civil, entre otras materias, Paredes se interesaria por mejorar las con-
diciones de comunicacion de las ciudades por la inminente llegada del

24 ADPCC, “Expediente de la construccion de un puente sobre el rio Alagoén con subvencion de
los fondos provinciales. Acta de recepcion definitiva”, Signatura: 05172, 1887 — 1892.

25  Vicente Paredes (1840 — 1916) naci6 en el municipio de Gargiiera (Caceres). Pasaria los pri-
meros aflos de su vida en Valdeobispo, localidad en la que Diego Julian Paredes, su padre, trabajé como
secretario del Ayuntamiento. A los 28 afios, Vicente finalizaria sus estudios de Arquitectura en la Escuela
Especial de Arquitectura de Madrid y, antes de finalizar el afio, ya ocuparia, de manera provisional, la
plaza de Arquitecto Provincial de Caceres. Por motivos familiares se trasladaria a Plasencia, ciudad donde
desarroll6 gran parte de su actividad arquitectonica. En DOMINGUEZ CARRERO, M.M., Vicente Pa-
redes Guillén: biografia, Caceres, 20006, pp. 61 y ss.; como arquitecto municipal y diocesano. En HUR-
TADO URRUTIA, M., “Siluetas desde el olvido. Vicente Paredes Guillén (1840-1916)”, Hoy, 28 de
enero de 1996, p. 31. En PIZARRO GOMEZ, F.J., Vicente Paredes Guillén y el patrimonio extre-
merio. Trujillo: Real Academia de Extremadura de las Letras y de las Artes, 2004, p. 14.

26 PIZARRO GOMEZ, F.J., Vicente Paredes Guillén y el patrimonio extremeiio. Trujillo: Real
Academia de Extremadura de las Letras y de las Artes 2004, pp. 13-16.

27 HERNANDEZ MARIN, C., “Vicente Paredes Guillén (1840-1916): medio siglo de trabajos,
estudios y opiniones sobre la Via de la Plata”. En X1V Jornada de Historia de Fuente de Cantos: La via
de la Plata y otros estudios sobre Extremadura. Lucerna Asociacion Cultural de Fuente de Cantos, Ba-
dajoz, 2013, pp. 110-129.
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ferrocarril. En la década de 1880, mientras trazaba proyectos como el del al-
cantarillado o la reforma urbana de Plasencia, mediante la apertura de una calle,
paralelamente seria nombrado inspector encargado de las obras del puente en
estudio, pues aunque no se conserva el proyecto, se observara como durante el
proceso constructivo del mismo aparecen repetidas veces su rubrica, ademas de
haberse localizado un cuaderno de notas donde Paredes recogi6, con mimo, el
avance de dichas obras durante las inspecciones®® que realizd en los afios de
construccion®. Ademas de trabajar en el ambito civil, el arquitecto llevaria a
cabo numerosas obras religiosas, como las iglesias de San Juan Bautista y Santa
Maria de Don Benito*, la iglesia parroquial de Santa Amalia o el Convento de
las Carmelitas de Plasencia.

Figura 6. Anotaciones de Vicente Paredes. Detalles del reconocimiento realizado
sobre el Puente de Ahigal el 2 de enero de 1887. Fuente: Legado Vicente Paredes,
Archivo Histérico Provincial.

28 Las inspecciones fueron llevadas a cabo los dias: 13 de febrero y 22 de octubre de 1885; 5 de
febrero, 22 de marzo, 1 de mayo, 14 de julio, 13 de agosto y 13 de septiembre de 1886; 2 de enero, 13 de
marzo, 13 de abril, 13 de junio y 13 de agosto de 1887.

29 AHPCC, “Legado Paredes” (38-71) 93.

30 RAMOS RUBIO, J. A., "El arquitecto Vicente Paredes, representante del eclecticismo extre-
mefio, arquitecto en la construccion de la iglesia parroquial de Santa Maria de Don Benito." En Boletin
de la Real Academia de Extremadura de las Letras y las Artes, n° 21,2013, pp. 667-684.
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6. CONCLUSION

Para concluir, y en base a toda la documentacion analizada, sostenemos
que la obra en estudio es labor de Emilio M* Rodriguez, pues en el momento
de su proyeccion, aquel, como arquitecto provincial, llevaria a cabo numerosos
proyectos para el desarrollo de las obras publicas en pequefias localidades de la
provincia cacerefia, carentes de arquitectos municipales. Ademas, se percibe
una gran similitud en las estructuras arquitectonicas, materiales y elementos
decorativos de los proyectos estudiados.

El puente en estudio supuso un gran avance para la poblacion de Ahigal y
la de muchos otros pueblos cercanos que vieron como, a partir de su construc-
cion, desaparecian todos los problemas de los que habian adolecido hasta el
momento; nos referimos a la imposibilidad de vadear el cauce del rio durante
largos periodos de tiempo, que, a su vez, impedia el flujo comercial con la im-
portante localidad cercana de Plasencia.

Por otra parte, gracias al rico legado conservado de Vicente Paredes cono-
cemos en profundidad su trayectoria, y nunca planificd una obra de ingenieria
civil de estas caracteristicas, pero por su formacion, experiencia y cercania al
lugar, en el momento del levantamiento del puente, no habria personalidad mas
cualificada que ¢l para llevar la inspeccion de unos trabajos que ascendieron,
inicialmente, a una cuantia aproximada de 80.000 pesetas y que terminaron
siendo, debido a varios contratiempos durante la ejecucion de las mismas, de
128.602 pesetas y 61 céntimos, costeados al 50% por Diputacion de Caceres y
por el pueblo de Ahigal.
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